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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Triebscheibe 

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Triebscheibe fur el- 
nen Riemen- oder Kettentrieb, insbesondere zum Antrieb 
von Nebenaggregaten einer Brennkraftmaschine. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Triebscheibe fUr ei- 
nen Rieraen- oder Kettentrieb, insbesondere zum Antrieb 
von Nebenaggregaten einer Brennkraftmaschine, die sich 5 
durch eine besondere Ausgestaitung und Wirkungsweise 
entsprcchend den vorliegenden Anmeldungsunt^Lagen aus- 
zeichnet. 

Weiterhin bezieht sich die Erfindung auf eine TVieb- 
scheibe fiir einen Riemen- oder Kettentrieb, insbesondere to 
zum Antrieb von Nebenaggregaten einer Brennkraftma- 
schine. 

Der vorliegenden Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, 
derartige Triebscheibeo zu verbessern, insbesondere bezUg- 
lich deren Funktion und Lebensdauer. Die erfindungsge- 15 
raaBe Triebscheibe soil einen optimalen Betrieb von Neben- 
aggregaten wie Lufter, Servopumpen, Klimakompressoren 
usw. von Brennkraftmaschinen bei Kraflfahrzeugen ermog- 
lichen, und zwar uber den gesamten wahrend des Betriebs 
einer Brennkraftmaschine bzw. eines Kraftfahrzeuges auf- 20 
tretenden Drehzahlbereich, das bedeulet also uber das ge- 
samte Drehzablspektrum von zumindest Leerlaufdrehzahl 
bis zur zulassigen Maximaldrehzahl der Brennkraftma- 
schine. Weiterhin soil dutch die erfindungsgema6e Ausge- 
staitung dor Triebscheibe hci dncr gcgcbcncn Auslcgung ci- 25 
ner Ketten- oderRieraenscheibe die Einsatzmoglichkeit die- 
scr Schcibcn fiir Kcttcn- odor Ricmcntricbc mit untcrschicd- 
lichcm Schwingungsvcrhaltcn moglich scin. AuBcrdcm soil 
die Ricmcnschcihc oder Triebscheibe in bcsondcrs cinfa- 
chcr und wirtschaftlichcr Wcisc hcrstcllbar scin und sich 30 
durch einen mdglichst geringen Bauraumbedarf auszeich- 
ncn. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch gelost, 
daB die Triebscheibe gcmaB den Anmeldungsunterlagen 
ausgefiihrt ist, beziehungsweise insbesondere einen Uber- 35 
lastschutz aufweis^, wie dies beispielsweise in Anspruch 2 
daigelegt isL 

Durch die Integration eioes tiberlastschutzes wird eine 
Zerstorung des gesamten Riementriebes, das durch ein 
Blockieren, zum Beispiel eines davon angetriebenen Kom- 40 
pressors hervorgerufen werden kann, zuverlassig verhindert. 
Eine derartige Triebscheibe kann die bisher eingesetzten 
Schaitkuppiungen, die meist aus Magnetkupplungen bestan- 
den, ersetzen, so daB der Einsatz von permanent angeUiebe- 
nen Klimakompressoren moglich ist. Prinzipiell kann diese 45 
Triebscheibe an alien aoderen Nebenaggregaten eingesetzt 
werden. 

Bei einer Triebscheibe nach der Erfindung kann es von 
Vorteii sein^ wenn zwiscben Eingangsteil und Ausgangsteil 
eine Dampfungseinrichtung vorgesehen ist, wobei es 50 
zweckmafiig sein kann, wenn die Dampfungseinrichtung in 
Umfangsricbtung wirksam ist und Kraftspeicher aufweist. 
Weiterhin kann es vorteilhaft sein, wenn Eingangsteil und 
Ausgangsteil der IViebscheibe zueinander verdrehbar gela- 
gert sind, wobei die Verdrehbariieit entgegen der Wirkung 55 
der Dampfungseinrichtung, die auch in Axialrichtung wirk- 
same Kraftspeicher aufweisen kann, im Winkel begrcnzt 
sein kann. 

In vorteilhafter Weise kann eine erfindungsgemafie TVieb- 
scheibe eine Dampfungseinrichtung mit einem Rampenme- 60 
chanismus ausweisen, wobei es moglicb ist, den Rampen- 
mechanismus mit Walzelementen zusammenwirken zu las- 
sen. 

Hierbei kann es von Vorteii sein, wenn each 'Oberschrei- 
ten eines bestimmten Verdrehwinkels zwischen Eingangs- 65 
leil und Ausgangsteil die Waizkorper nicht mehr mil deui 
Raiupenmechanismus zusatmnenwirken, wobtn es sich als 
zweckmafiig erweisen kann, die Waizkorper nach Ober- 
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schieiten eines bestimmten Verdrehwinkels zwischen Ein- 
gangsteil und Ausgangsteil in eine derartige Lage zu brin- 
gen, daB sie nicht mehr mit dem Rampenraechanismus zu- 
sammenwirken konnen, wodurch die Relatiwerdrehung 
zwischen Eingangsteil und Ausgangsteil unbegrenzt ist. 

Besonders vorteilhaft kann es fUr eine TViebscheibe nach 
der Erfindung sein, wenn der Uberlastschutz durch eine 
Rutschkupplung gebildet ist, wobei die Rutschkupplung von 
einem in Axialrichtung wirksamen Kraftspeicher beauf- 
schlagbar sein kann. Der hierzu erforderliche axial wirk- 
same Kraftspeicher kann durch eine Tellerfeder gebildet 
sein. 

Das Nabenteil emer erfindungsgemaBen Triebscheibe 
kann aus Kunststoff und/oder aus Stahl gebildet sein. Von 
besonderem Vorteii fur eine erfindungsgemlifie Triebscheibe 
kann es sein, wenn die Kraftspeicher in Umfangsricbtung 
angeordnet beziehungsweise wirksam sind, wobei die Kraft- 
speicher beispielsweise durch Schraubenfedera oder auch 
durch Spiralfedern gebildet sein konnen, wobei bei letzterer 
Ausfuhrungsform der Erfindung der Uberlastschutz dadurch 
gebildet sein kann, daB Mitnahmenasen der Spiralfedern aus 
mit diesen zusammenwirkenden Nuten ausklinken. 

Allgemein kann es von Vorteii sein, den t iberlastschutz 
durch eine Rutschkupplung zu bilden, die ein verdrehwin- 
kclabhangigcs Rutschmomcnt hcwirkt Weiterhin kann cs 
zweckmafiig sein, wenn Eingangs- und/oder Ausgangsteil 
der Dampfungseinrichtung wcnigstcns tcilwcisc aus Kunst- 
stoff gebildet ist/sind. 

Als bcsondcrs vorteilhaft kann cs sich bei cincr erfin- 
dungsgemaBen Triebscheibe crwciscn, wenn die in Um- 
fangsricbtung wirksamen Kraftspeicher ein groBes Langen- 
/Durchmcsscr-Vcrhaltnis aufweisen, wobei dicsc zumindest 
annahemd auf ihren Einbauradius voigekriimmt sein kon- 
nen. 

Allgemein kann es sich als zweckmafiig erweisen, eine 
erfindungsgemaBe Triebscheibe iiber ein Lager, insbeson- 
dere ein Walzlager, an einem Gehause drehbar abzustiitzeD. 

Eine erfindungsgemaBe IViebscheibe kann einen radial 
auBeren, axial sich erstreckenden und Profilierungen fiir das 
endlose Antriebsmiltel, wie Riemen oder Kette, aufweisen- 
den Bereich besitzen. 

In vorteilhafter Weise kann eine Triebscheibe nach der 
Erfindung zum Antrieb eines Neben aggregates einer Brenn- 
kraftmaschine, zum Beispiel eines Klimakompressors, der 
permanent angeuieben sein kann, dienen. 

Allgemein kann es von Vorteii sein, wenn eine erfin- 
dungsgemaBe Triebscheibe eine Kammer beinhaltet, die zu- 
mindest teiiweise mit viskosem Medium fullbar ist. 

Weiterhin kann es vorteilhaft sein, wenn zwischen Ein- 
gangsteil und Ausgangsteil eine Reibdnricbtung zur Hrzeu- 
gung einer Hysterese wiricsam ist. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaitung einer Trieb- 
scheibe nach der Erfindung kann eine Rutschkupplung um- 
fassen, die einen Nocken versehenen Reibring aufweist. 

Weitere Ausgestaltungsraoglichkeiten und Vorteile der 
vorliegenden Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen 
sowie der Beschreibung und den Eiguren. 

Anhand der Fig. 1 bis 20 seien einige Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung erlautert. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Triebscheibe dargestellt, die 
Drehschwingungen dadurch dampft, daB in Axialrichtung 
belastete Kugeln eine Rampe hochiau&n und dabei eine 
Torsionskennlinie erzeugen. Der Oberlastscbutz wird da- 
durch eneichl, daB die Kugeb "uberschnappen", also den 
Bereich der Rampen verlassen und anschlieBend in Bohrun- 
gen fallen, so daB die Oberlastkupplung kein Drehmoment 
mehr QberLragen kann, und eine Zeretorung des RiemenUie- 
bes bei Blockieren des Kompressors zuverlassig verhindert 
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wird. Fig. 1 zeigt einen Schnitt dutch eine derardge Iheb- 
scbeibe, wShread Fig. 2 eine Abwicklung darstellt, die in 
vergr6Bertem MaBsiab den Kugel-ZRampen-Mechanismus 
und eine der Bohrungen zeigt, in die die Kugeln bei Wrk- 
samwerdeh des Oberlastschutzes hineinf alien. 

Fig. 3 zeigt einen Schnitt durch eine anders aufgebaute 
Triebscheibe, wobei Fig. 4 eine Schoittansicht gemafi den 
Pfeilen IV der Fig. 3 zeigt. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen ein Nabenteil, das unter Verwen- 
dung von Kunststoff hergestellt ist, wahrend Ffe. 7 ein aus 
Stahl gefertigtes Nabenteil darstellt 

Bei einer derariigen Ausftihrungsform einer IViebscheibe 
erfolgt die Dampfung uber Stahldruckfedem, die in einem 
Kunsistoffkdfig angeordnet sind, wobei die Krafteinleitung 
in den Kompressor (Jber eine kombinierte Stahl-ZKunststoff- 
nabebzw. eine Stahlnabe erfolgt. Der Uberlastschutz ist hier 
durch eine Rutschkupplung realisiert, deren Rutschmoment 
abhangig von der Federkraft der axial wirksamen Tellerfe- 
der und dem Reibbeiwert zwischen der Triebscheibe und 
dem Dampfereingangsteil bestimmt wird. 

In Fig. 8 ist eine Triebscheibe daigestellt, bei der die 
Dampfung uber vSpiralfedem bewirkl wird. Die Fig. 0 und 
10 zeigen jeweils eine Schnittansicht der Spiralfeder, wobei 
die Fig. 10 den unbelasteten Zustand und die Fig. 9 den ge- 
spannten Zustand zeigt. Die Ubcrlast.funkr.ion wird hci ei- 
nem derartigen Aufbau dadurch ausgelost, daS die auBeren 
Mitnahmcnascn aus den Nutcn im AuBcntcil aasklinkcn 
bzw. ausrastcn, und so cine Wcitcrfuhrung der Drchbcwc- 
gung vcrhindcm. 

Die Fig. 11 und 12 zeigen Schnitlc durch cine wcitcrc 
Ausfiihrungsform einer Triebscheibe, wobei die Nabe und 
der Nabcnflansch komplctt aus Kunststoff ausgcruhrt. sind. 
Der Uberlastschutz wird hier mittels Kugeln realisiert, die 
iiber eine Tellerfeder vorgespannt sind und sich in Kalotten 
am Kafig abstiitzen. Damit wird das Drehmoment schlupf- 
frei iiber die Uberlastkupplung weiteigeleitet Im Uberlast- 
fall wandern die Kugeln im Ilaltekafig in der Bohrung nach 
aufien und gelangen sonut auf eine Babn obne Kalotten, wo- 
durch die Drehmomentiibertragung unterbrocben wird. Ein 
Vorteil dieser Ausfiihnmgsfonn ist dne relativ geringe Ce- 
rauschentwicklung. 

Fig. 13 zeigt eine Triebscheibe, auf die die Merkmale der 
tJberlastfunktion iibertragen werden konnen, wobei diese 
Triebscheibe einen Dampfer mit Bogenfedem beinhaltet 
und in ahnlicher Weise ausgefuhrt ist, wie dies in der DE- 
OS 196 52 730 beschrieben ist, deren Offenbarungsgehalt 
als in die vorliegende Anmeldung integriert zu betrachten 
ist. 

Die in Fig. 14 gezeigte IViebschcibe entspricht im we- 
sentlichen der in den l?lg, 3 bis 7 gereigten, bis auf den Un- 
terschied, der in Fig. 15 als veigidBerter Ausschnitt des Be- 
leichs XV dargestellt ist. Der dort aus Kunststoff gefertigte 
Reibring weist axial vorstehende Nocken auf, die bei Durch- 
rutschen der Rutschkupplung, d. h. bei Uberlast, schneller 
verschleiBen. als dies bei einem "voUen" Reibring der Fall 
ware. Somit wird die Tellerfeder zunehmeod entlastet, und 
die Getahr eines VerschleiBes an anderen Teilen zumindest 
deutlich vermindert. 

Fig. 16 zeigt einen Schnitt durch eine weitere Ausfuli- 
rungsform einer erfiadungsgen^en lYiebscbeibe, wobei 
F^. 17 eine Schnittansicht gemSB den Pfeilen XVII der Fig. 
16 zeigt 

Eine weitere erfindungsgemaBe Ausfiibrungsform einer 
IViebscbeibe zeigl der Schnitt geuiaB Fig. 18 und die 
Schnittansicht in Fig. 19 gemaB den Pfeilen XIX der Fig. 
18. 

Eine wdlere erfindungsgemaBe AusIUhrungsfonii einer 
IViebscheibe ist im SchniU gemaB Fig. 20 dargestellt. 
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Bei den AusfUhrungsformen gem^ den F^. 16 bis 20 ist 
die Cberlastschutzfunktion durch Kugeln, die teilweise ein- 
seitig Oder beidseitig in Bohrungen oder Kalotten gefUhrt 
sind und fiber ein Fiihrungselement das zu ttbertragende 
5 Drehmoment an das Nebenaggregat ableiten, ausgefQhrt. 
Durch eine Tellerfeder oder einen ahnlich wirkenden Kraft- 
speicher werden die Kugeb in den Bohrungen beziehungs- 
weise Kalotten vorgespannt und lassen dadurch im Normal 
betrieb keine Releativverdrehung zu, mit Ausnahme des 
10 Spiels der Kugeln zum FuhrungselemenL Bei einer derarti- 
gen Ausf ubrung konnen eine oder mehrere Kugeln axial ne- 
beneinander angeordnet werden. Die Verwendung von zwei 
Kugehi axial nebeneinander bewirkt eine Verringerung der 
ReibungskrUfte und dadurch eine Reduzierung des Rei- 
15 bungseinflusses. Im Uberlastfall wandem die Kugeln aus 
den Bohrungen beziehungsweise Kalotten heraus und die 
Triebscheibe, die auf einem separaten Lagerelement gela- 
gert ist, kann sich frei drehen. Dabei konnen die Kugeln im 
tiberlastfall standig uber die Bohrungen beziehungsweise 

20 uber die Kalotten gleiten oder, beispielsweise um Gerausche 
zu vermeiden oder zumindest zu reduzieren, aus der umlau- 
fenden Kreisbahn herausbewegt werden. Weiterhin besteht 
die Moglichkeit, den in Axialrichtung wirkenden Kraftspei- 
cber, bier in Form einer Tellerfeder daigestellt, der zur Vor- 

25 spannung der Kugeln gcnutzt wird, im Uberlastfall abzu- 
schalten. Dies kann beispielsweise durch eine Schnappfeder 
oder Ubcrtolpunktfcdcr in Form cincr bistabilcn "Fcdcr crfol- 
gcn. Weiterhin kann der KrafLspcichcr, hcispiclswcisc iiber 
cincn Rampcnmcchanismus, axial cnLspannt oder auch vcr- 
30 schohcn werden, wodurch die Vorspannkrafr. auf die Kugeln 
reduziert beziehungsweise aufgehoben wird. Auch die in 
dicscn Figurcn dargcstclltcn Ausfuhrungsformcn sind mit 
oder ohne Reibungsdampfung darstellbar, wobei die Rei- 
bungsdampfung auch iiber eine separate Tellerfeder verfii- 
35 gen kann. Eine Dampfung beziehungsweise Schwingungs- 
isolation in der Triebscheibe kann beispielsweise durch in 
Blechteilen gefuhrte Stahldruckfedem bewirkt werden, wo- 
bei die Kraftiibertragung iiber eine Stahl- oder Sintemabe 
erfolgen kann. 

40 Ziir Erreichung einer erfindungsgemaBen Uberlastfunk- 
tion ist auBerdem eine Anordnung mit einer Sprengkapsei 
denkbar, die beim Auftrcten eines Uberlastmomentes elek- 
trisch geziindet wird und mit deren Eneigie z. B, eine Klau- 
enkupplung geoffhet werden kann. 
45 Aile Ausfiihrungsvarianten konnen sowohl "trocken" als 
auch zumindest teiiweise mit einem viskosen Medium be- 
f "iillt ausgefuhrt werden. Fiir die Funktion der erfindungsge- 
maBen Riemenscheibe bzw. Triebscheibe ist es erfbiderlicb, 
daB bei Hrreichen des Uberlastmomentes ein Durchdreben 
50 der 'IViebscheibe gegeniiber der Welle gewahrleistet sein 
muB, wahrend ein spateres Wedereinkuppeln bzw. eine dar- 
autfolgende Drehmomentubertragung zwischen Trieb- 
scheibe und Welle nicht niehr in alien Fallen erforderlich ist. 
AuBerdem ist es moglich, wie beispielsweise in Fig, 3 
55 dargestellt, alle Ausfiihrungsformen mit einer Schutzkappe 
gegen Austritt von viskosem Medium bzw. gegen Eintritt 
von Spritzwasser und Schmutz oder dergleichen auszustat- 
ten. 

Fiir die nachfolgende Erlauterung der Erfindung wird von 
60 einer Treibscheibe ausgegangen, deren Antrieb iiber einen 
RiemenUrieb erfolgt, und die Tiriebscheibe das Drehmoment 
iiber ihre Nabe an eine mit dieser verbundene Welle weiter- 
leitet. Derartige Riemensdieiben werden zum Beispiel zum 
Antrieb eines Nebenaggiegales einer BrennkraAmaschine 
65 vorgesehen. Ein derartiges Nebenaggregat ist beispielsweise 
ein Kliinakompressor, also ein Verdichter fUr das Kalteuiit- 
Lel einer Klimatisierungsanlage in einem Krallfahrzeug. 
Derartige Kliinakompressoren sind zuineist liber eine elek- 
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tromagnetische Kupplung mit ihrer Antriebsscheibe, die mit 
dem Riementrieb zusammenwirkt, veibunden. £s werden 
jedoch auch permanent angetriebene KHmakompressoren 
vorgesehen, bei denen die elektromagnetische Kupplung 
entf^Ut, so daB der Kliraakompressor bei im Belrieb sich be- 5 
findlicher Brennkraftmaschiae permanent mitiauft Bei der- 
arugen Klimakompressoren kann imFalle des Ausfalis, bei- 
spielsweise durch "Fressen" von Bauteilen des Klimakom- 
pressors, der gesamte Riementrieb durch die blockierende 
Antriebsscheibe des Klimakompressors in Mitleidenschaft lO 
gezogen beziehungsweise zerst6rt werden. Dies soil ein 
Uberlastschutz gemaB vorliegender Erfindung verhindem. 

£s versteht sich von selbst, daB eine derardge Trieb- 
scbeibe auch bei einem DrehmomentfluB eingesetzt werden 
kann, bei dem das Drehmoment von einer Welle auf die 15 
Nabe der Triebscheibe und von dort auf den dann abtriebsei- 
tigen Teil der Scheibe geleitet wird, der mit einem AnUiebs- 
riemen oder einer Antriebskette verbunden ist 

Die in Fig. 1 dargestellle Triebscheibe 1 weist ein Ein- 
gangsteil 2 und ein Ausgangsteil 3 auf, das iiber eine Nabe 4 20 
mit der Welle 5 eines hier nichl naher dargestellten anzuurei- 
benden Nebenaggregats, beispielsweise in Form eines Kli- 
makompressors, veibunden ist. Das Eingangsteil 2 besitzt 
einen im wesentlichen U-fbrmigeo Querschnitt, dessen ei- 
ner axial sich crstrcckcn der Bcrcich 6 Profilicrungcn 7 auf- 2S 
weist, die mit dem endlosen Antriebsmittel zusammenwir- 
kcn. Hicr ist das nicht dai^cstclltc cndlosc Antriebsmittel 
durch cincn "Ricmcn gcbildct. 

Dicscr axial gcrichtotc Bcrcich 6 ist radial auBcn an der 
Wandung 8 des Hingangstcils 2 angcordncr, die radial inncn 30 
einen weiteren axialen Abschnitt 9 aufnimmt beziehungs- 
weise mit dicscm verbunden ist, der die Lagcrung 10 um- 
schliefit. Diese Lagerung 10 stiitzt sich axial an einer Schul- 
ter 11 des axialen Abschnitts 9 ab, und ist andererseits auf 
einem IVagbereich 12 des Gehauses 13 des nicht naher dar- 35 
gestellten an2utreibenden Aggregates aufgenommen. Ge- 
hauseseitig erfolgt die Axialfixierung der Lagerung 10 iiber 
den Anlagebereich 14. 

Zwischen Eingangsteil 2 und Ausgangsteil 3 der Trieb- 
scheibe 1 ist eio tiberlastschutz 15 vorgesehen, der im we- 40 
sentlichen aus zwei ringformigen Elementen 16, 17 besteht, 
zwischen denen Kugeln 18 angeordnet und mittels zumin- 
dest eines axial wirkenden Kraftspeichers 19, hier in Form 
von Schraubenfedem, axial belastet werden. Das ringtor- 
mige Element 16 ist iiber Profilierungen 20 mit dem axialen 45 
Abschnitt 9 des Eingangsleils 2 drehfest verbunden, wah- 
rend das ringtormige Element 17 iiber Profilierungen 21 mit 
der axial gerichteten Wandung 22 des Ausgangsteils 3 dreh- 
fest verbunden ist. Die axial gerichtete Wandung 22 ist ei- 
nerseits mit der Wandung 23 und andererseits mit der Na- 50 
benscheibe 24 verbunden, wobei die Wandung 23 und zu- 
mindest ein Teil der axial gerichteten Wandung 22 in den 
durch den axial sich erstreckenden Bereicb 6, die Wandung 
8 und den axialen Abschnitt 9 des Hingangstcils 2 gebildeten 
Kaum eintauchen, 55 

Die Nabenscheibe 24 ist radial innen mit der Nabe 4 ver- 
bunden, die im vorliegeoden Beispiel aus Kunststx)ff ausge- 
fiihrt ist. Die Nabe 4 und somit die gesamte Triebscheibe 1 
sind iiber ein Befestigungselement 25, hier in Form einer 
Schraube, mit der Welle 5 des anzutreibenden Aggregates 60 
verbunden. 

In dem durch Teile des Eingangsteils 2 und des Aus- 
gangsteil 3 gebildeten Raum 26 ist der Uberlastschutz 15 an- 
geordnet. Die Kraflspeicher 19 stulzen sich einerseils an der 
Wandung 23 des Ausgangsteils 3 ab, und beaufschlagen an- 65 
dereiseits das ringlormige Element 17 mit einer Axialkraft, 
wodurch die Kugehi 18, wie dies auch aus Fig. 2 hervorgeht, 
in Verliefungen 27 und 28 gedriickt werden, die in den ring- 



fbrmigen Elementen 16 und 17 vorgesehen sind. Die Verlie- 
fungen 27 und 28 besitzen, wie aus der Abwicklung gem^ 
Fig, 2 her\'orgeht, jeweils an cin&c in Umfangsrichtung gele- 
genen Seite Rampen 29 und 30. 

Bei einer Verdrehung beziehungsweise einem Antrieb des 
Eingangsteils 2 entgegen dem Uhrzeigersinn wird Uber die 
Profilierung 20 auf das ringfbrmige Element 16 eine Kraft in 
Richtung des Pfeils 31 aufgebracht. Diese AnUiebskraft 
wirkt die aus dem Widerstand des anzutreibenden Aggrega- 
tes resultierende Kraft in Richtung des Pfeils 32 entgegen, 
wobei das ringfbrmige Element 17 und mit ihm Uber die 
Profilierungen 21 das Ausgangsteil 3 so lange in Umfangs- 
richtung mit angetrieben wird, wie der Verdrehwiderstand 
des anzuueibenden Aggregates nicht ein besdnmites MaB 
iiberschreitet. 

Bei einem Defekt in dem anzutreibenden Aggregat und 
einem daraus sich ergebenden erhohten Verdrehwiderstand, 
beziehungsweise bei einem Sdllstand des Aggregats bei lau- 
fendem Motor und deshalb angetriebener Triebscheibe 1, 
wird die Verdrehung des ringformigen Elementes 17 verhin- 
dert, wahrend das ringformige Element 16 sich weiterhin in 
Richtung des Pfeils 31 verdreht beziehungsweise bewegl. 
So bewegen sich die ringfonnigen Elemente 16 und 17 rela- 
dv zueinander, wodurch die Kugehi 18 auf die Rampen 29 
und 30 gcdrangl werden und so den axial wirkenden Kraft- 
speicher 19 spannen, da das ringfbrmige Element in Rich- 
tung des Pfeils 33 auf die Wandung 8 zu gcdrangT. wird. 
Ubcrstcigt die aus der Verdrehung der ringformigen Hlc- 
mcntc 16 und 17 7.ucinandcr rcsulricrcndc Axialkraft in 
Richtung des Pfeils 33 die Fcdcrkraft des axial wirkenden 
Kraftspeichers 19, so werden die ringformigen Elemente 16 
und 17 sowcit auscinandcr gcdrangt, daB die Kugeln 18 aus 
ihren Vertiefungen 27, 28 herausbewegt werden und in eine 
weitere Vertiefung 34 eintauchen konnen. Diese Vertiefung 
34 im ringformigen Element 16 ist dabei so ausgelegt, daB 
die Kugel 18 so wcit in sie axial eintauchen kann, daB zwi- 
schen den ringformigen Elementen 16 und 17 praktisch 
kdne Kraft mehr iibertragbar ist, wodurch das Eingangsteil 
2 vom Ausgangsteil 3 getrennt wird. Auf diese Weise wird 
das defekte anzutreibende Aggregat vom Antriebsmittel, 
beispielsweise einem Keilrippenriemen, getrennt, wodurch 
der gesamte Riemenuieb geschutzt wird, Ein Antrieb des 
anzutreibenden Aggregates iiber die Welle 5 ist damit nicht 
mehr moglich; die Momentubertragung ist dauerhaft unter- 
brochen. 

Die Nabe 4 kann, wie im dargestellten Beispiel, aus 
Kunststofit' gebildet sein, wodurch sich gegebenenfalls 
schwingungstechnische Vorteile ergeben. Es ist jedoch ohne 
weiteres moglich, die Nabe 4 aus Metall zu formen, wobei 
auch Nabenscheibe 24 und Nabe 4 einteilig ausgefiihrt sein 
konnen. Die ringformigen Elemente 16 und 17 konnen so- 
wohl aus einem metallischen WerkstofF als auch aus Kunst- 
stoff hergestellt werden, wobei letzterer den \brzug auf- 
weist, beispielsweise bei Anwendung eines SpritzguBver- 
fahrens, eine kostengunstige Fertigung zu ermoglichen. 

Bei einer Ausfiilirungsform einer erfindungsgemaBen 
Triebscheibe 101 entsprechend den Fig. 3 bis 7 ist der Uber- 
lastschutz 115 zwischen dem Eingangsteil 102 und Aus- 
gangsteil 103 durch eine Rutschkupplung 135 gebildet. Die 
Rutschkupplung 135 umfaBt ein Rutschelement 136 sowie 
einen axial wirksamen Kraftspeicber 119. Der Kraftspeicher 
119,^ der hier durch eine Tellerfeder gebildet ist, stutzt sich 
an der Wandung 108 ab und beaufischlagt das Rutschelement 

136 mil einer Axialkran, die dieses an die Wandung 137 an- 
druckt Zwischen dem Rutschelement 136 und der Wandung 

137 kann, falls erforderlich, eine Reibscheibe 138 angeord- 
net sein, die entweder mit der Wandung 137 oder mit dem 
Rutschelement 136 verbunden sein oder auch verdrehbar zu 
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beiden angeordnet werden kann. An der axial gegenUberiie- 
genden Seite des Rutschelements 136 kann in gleicher 
Weise eine Reibscheibe 139 angeordnet werden, die unter 
Zwischenlage der Stutzscheibe 140 vom in Axialricbtung 
wirksamen Kraftspeicher 119 beaufschlagt wird. Auf diese 
Weise wird das Rutschelement 136 im Eingangsteil 102 ver- 
spannt gehalten und ist gegenliber. diesem nur mil einem 
durch die Reibpaarungen und die Axialkrafl des Kraftspei- 
chers 119 bestimmlen Ubertragbairen Moment gegenilber 
dem Eingangsteil 102 verdrehbar. 

Im Rutschelement 136 sind in Umfangsrichtung wide- 
same Kraftspeicher 141 in Form von Schraubenfedem vor- 
gesehen, die Bestandteil der Dampfungseinrichlung 142 
sibd Die Kraftspeicher 141 stutzten sich in Umfangsrich- 
tung einerseits an Beaufschlagungsbereichen 143 des 
Rutschelementes 136 ab und beaufschlagen andererseits in 
Axiahichtung weisende Arme 144 der Nabenscheibe 124. 
Wie insbesondere aus Fig, 4 hervorgeht, ragen die axial ge- 
richteten Arme 144 in Aussparungen 145 des Rutschele- 
mentes 136. Diese Aussparungen 145 lassen eine Verdre- 
hung der in Axialricbtung weisenden Arme 144 und somit 
des Ausgangsteils 103 gegenuber dera Rutschelement 136 
zu. Bei einer Veidrehung zwischen Rutschelement 136 und 
Nabenscheibe 124 werden die Kraftspeicher 141 kompri- 
micrt und tragcn so zur Schwingungsdampfung bczichungs- 
weise Schwingungsisolation bei. Die Aussparungen 145 
wciscn cine groBcrc Krsrrcckung in Umfangsrichtung auf als 
die axial gcrichtctcn Arme 144, und Icgcn so den moglichcn 
Vcrdrchwinkc] zwischen Nabenscheibe 124 und Rutschele- 
ment 136 fcst. Nach Aufbrauchcn des Spiels in Umfang.s- 
richtung schlagen die axial gerichteten Arme an die Enden 
der Aussparungen an und bcwirken so cine Vcrdrchung des 
Rutschelementes 136 zum Eingangsteil 102, wobei das zwi- 
schen dicsen beiden Teilen ubertragbare Moment durch die 
Rutschkupplung 135 bestimmt wird. 

Der Wirkung der Kraftspeicher 141 parallel geschaltet ist 
einediuxjh die Reibeinrichtung 146 erzeugte Reibungshyste- 
rese. Diese dieat zur Schwingungsdampfung und bestebt 
aus einem in Axialricbtung wirksamen Federelement, das 
zwischen Eingangsteil 102 und Ausgangsteil 103 axial ver- 
spanntist und im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sich un- 
ter Zwischenlage eines Reibrings 147 an der Nabenscheibe 
124 axial abstiitzt. Weiterliin verfugt die Triebscheibe 101 
iiber eine Abdeckung 148, die neben ihrer Funktion als Ver- 
schmutzungsschutz auch zur Minderung des von der TVieb- 
scheibe ausgehenden Gerausches beitragen kann. 

In den l^lg. 5 und 6 ist das Ausgangsteil 103 als Einzelteil 
dargesteiit, wobei in dieser Ausftihrungsform die Naben- 
scheibe 124 aus Metall und die Nabe beziehungsweise der 
Nabenkoiper 104 aus Kunststoft* hergestellt sind. 

Die in Fig, 7 dargestellte Triebscheibe 101 weist, abwei- 
chend von der in Fig. 3 dargestellten Triebscheibe, keine 
Abdeckung 148 auf. AuBerdem ist bei diesem Beispiel das 
Ausgangsteil 103 durch eine Nabenscheibe 124 und eine 
ebenfalls aus Metall ausgebildeten Nabe 104 gebildet. 

In den Fig, 8 bis 10 ist eine Triebscheibe 201 dargesteiit 
mit in Umfangsrichtung wirksamen Kraftspeichem 241, die 
in diesem Ausfuhrungsbeispiel durch vier ineinandergelegte 
Spiralfedem gebildet sind. Die zwischen Eingangsteil 202 
und Ausgangsteil 203 angeordneten Spiralfedem 241 sind 
mit ihrem einen Ende in Vertiefungen 249 des Eingangsteils 
202 und in Vertiefungen 250 des Ausgangsteils 203 ange- 
ordnet. Die Vertiefungen oder Nuten 250 sind dabei mit im 
wesentlichen geraden Flanken versehen, wohiogegen die 
Vertieftmgen 249 Schragen 251 aufweisen, die mit den ent- 
sprechend ausgebildeten Enden der Spiralfedem 241 zusam- 
menwirken. 

Bei einer Verdrehung zwischen Eingangsteil 202 und 



Ausgangsteil 203 wird jede einzelne der Spiralfedem 241 
abhSngig von der Reladwerdrehrichtung entweder weiter 
zusammengezogen oder aufgeweitet. Diese Formanderung 
der Spiralfedem 241 und die damit verbundene Federwir- 

5 kung beziehungsweise RUckslellwirkung findet so lange 
statt, bis ein vorher festgelegtes Grenzdrehmoment erreicht 
ist. Bei Erreichen dieses Grenzdrehmomentes gleiten die im 
vorliegenden Beispiel mit dem Eingangsteil 202 zusammen- 
wirkenden Federenden an den Schragen 251 ab, so daB die 
Federenden aus den Vertiefungen 249 herausgednickt wer- 
den und der dort vorhandene FormschluB aufgehoben wird. 
In diesem Zustand sind Eingangsteil 202 und Ausgangsteil 
203 zueinander prakdsch frei bewegbar und somit vonein- 
ander "entkoppelt", FSllt das Drehmoment zwischen Ein- 
gangsteil 202 und Ausgangsteil 203 wieder unter den Wert 
des Grenzdrehmoments zuriick, so k5nnen sich die Federen- 
den wieder in die Vertiefungen 249 "einklinken", wodurch 
Eingangsteil 202 und Ausgangsteil 203 wieder aneinander 
gekoppelt werden. In diesem Zustand ist wieder ein Anurei- 
ben des mit der Riemenscheibe beziehungsweise Trieb- 
scheibe 201 gekoppelten Nebenaggregats moglich. Das 
(irenzdrehmoment ergibt sich bei einer derardgen Ausfuh- 
rungsform beispielsweise aus der auf die Spiralfedem 241 
einwirkenden Fliehkraft, die wiederum von der Drehzahl 
abhangig ist, der Matcrialpaarung, die den Rcibwcrt fcstr 
legt, und der AusfUhrung der Schragen 251. 

Bei der in den Fig. 1 1 und 1 2 gczcigtcn Triebscheibe 301 
sind zwischen dem Rutschelement. 336 und dem Stiit^ring 
352 Kugcln 318 angeordnet, die durch den hicr als TcHcrfc- 
dcr ausgcfuhrtcn axial wirksamen Kraftspeicher 319 in ka- 
lottenformige Ausnehmungen 327, 328 des Rutschelemen- 
tes 336 und des Stiityringcs 352 gcdrangt werden. Zwischen 
dem Rutschelement 336 und der Nabenscheibe 324 sind in 
Umfangsrichtung wirksame Kraftspeicher 341 vorgesehen, 
die wiederum der Schwingungsisolation dienen. 

Bei Uberschreitung eines Grenzdrehmomentes werden 
die Kugebi 318 entgegen der Wirkung der Tellerfeder 319 
aus ihren kalottenartigen Vertiefungen 327 und 328 heraus- 
gedriickt und verlagem sich unter Fliehkrafteinwirkung 
nach radial auBen in die Ausnehmungen 353. Im radialen 
Bereich dieser Ausnehmung 353 ist im Stiitzring 352 eine 
glatte Oberflache ohne Kalotten vorgesehen, so daB sich die 
Kugeln 318 zwischen dem Rutschelement 336 und dem 
Stiitzring 352 abwalzen konnen. Der Uberiastschutz 315 ist 
hier also praktisch als "kugelgelagerte Rutschkupplung" 
ausgefiihrt. Im vorliegenden Beispiel sind sowohl das 
Rutschelement 336 als auch der Stiitzring 352 und das Aus- 
gangsteil 303 aus KunststofF gebildet, wobei die als Schrau- 
benfedem ausgefiihiten in Umfangsrichtung wirksamen 
Kraftspeicher 341 in entsprech^den Ausnehmungen des 
Rutschelementes 336 und des Ausgangstdls 303 aufgenom- 
men sind. 

Fig. 13 zeigt den gmndsatzlichen Aufbau einer Trieb- 
scheibe auf die die voriiegenden Eriindungsgedanken an- 
wendbar smd. 

Die in den F^. 14 und 15 dargestellte Triebscheibe 401 
entspricht im wesentlichen der in den Fig. 3 bis 7 dargestell- 
ten Ausfiihrungsform, wobei hier jedoch der Reibring 438 
eine besondere Ausgestaltung aufweist. Der Reibring 438 
ist untergliedert in den Reibringgrundkorper 454, der im we- 
sentlichen kreisringfbrmig ausgefUhrt ist, und in einem Be- 
reich mit axial vorstehenden Nocken 455, die mit dem Rei- 
bringgrundkorper 454 einteilig ausgebildet sind. Der hier 
gezeigte Reibring 438 besteht aus KunstsloIT und laBl sich 
so beispielsweise durch ein SpritzguBverfahren wirtschaft- 
lich herslellen. Der Reibring 438 wird durch die Kraft des 
axial wirksamen Kraftspeichers 419, der hier wiederum als 
Tellerfeder ausgefuhrl ist, gegen die Wandung 437 gedruckl. 
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Bei einer Relativverdrebung zwischen dem Reibring 438 
und der Wandung 437 statzen sicb lediglich die Nocken 455 
an der Wandung 437 ab und reduzieren so die Gleitflache. 
Auch bier tritt der Oberlastschutz 415 in Funktion. wenn die 
Rutschkupplung 435 oberhalb dnes besdmmten Grenzdreh- 5 
moments durchzurutschen begimit. Bei dieser Relativbewe- 
gung zwischen Reibring 438 und Wandung 437 tritl zu- 
nSchst VerschleiB an den Nocken 455 auf, wodurch sich bei 
zunehmendem VerschleiB die Tellerfeder 419 entspannt, Bei 
welter zunehmendem VerschleiB werden die Nocken 455 so lo 
lange abgeschliffen, bis der Reibringgrundkorper 454 in 
Kontakt mit der Wandung 437 kommi und sich somit die 
ReibMcbe wieder veigr6fiert. Durch (tie Bntspannung des 
axial wirkenden Kraftspeichers 419 ist jedoch die durch ihn 
bewirkte Reibkraft bereits entsprechend reduziert. 15 

In den Fig, 16 uod 17 ist eine weitere erfindungsgemaBe 
Triebscheibe 501 dargestellt. Das Eingangsteil 502 und das 
Ausgangsteil 503 sind wiederum Uber in Umfangsrichtung 
wirksame Kraftspeicher 541, die im vorliegenden Fall durch 
Schraubenfedem gebildet sind, drehelastisch miteinander 20 
gekoppelt, Der Wirkung dieser Kraftspeicher 541 ist die 
durch die Reibeinrichtung 546 erzeugte Reibungshysterese 
parallel geschaltet. Der t Jberlastschutz 515 wild bd dieser 
Ausfiihrungsform durch iiber den Umfang verleilte, zwei 
axial ncbcncinandcr licgcndc Kugcln 518 bcinhaltcndc Ku- 25 
gelpaare gebildet, die unter dem EinfluB des axial wirkenden 
Kraftspeichers 519 zwischen dem ringfftrmigcn Hlcmcnr. 
S\6 und der Wandung 537 cingcspannt sind, Hicrfiir hat das 
ringformigc RIcmcnt 516 Ausnchmungcn bczichungswcisc 
Bohrungcn 528 und die Wandung 515 Ausnchmungcn be- 30 
ziehungsweise Bohrungen 527. Zwischen dera ringformigen 
Element 516 und der Wandung 537 wcrdcn die Kugcln 518 
durch das Element 536 gefuhrt. 

Bei Uberschreiten eines Grenzdrehmoments tritt der 
tJberiastschutz dadurch in Funktion, daB die Wandung 537 35 
und das ringfbrmige Element 516 zueinander relativ ver- 
dreht werden, wodurch die Kugeln entgegen der \^rspaon- 
kraft des axial wiiksamen Kraftspeichers 519 aus den Ver- 
tiefungen 527 und 528 gedruckt werden, so daB das An- 
triebsteil oder Eingangsteil 502 und das Ausgangsteil 503 40 
voneinander entkoppeit werden. 

Die in den Fig. 18 und 19 dargestellte Triebscheibe 601 
istim wesenthchen mit der in den Fig. 16 und 17 dargestell- 
ten vergieichbar, wobei die Kugeln 618 nicht unmittelbar 
axial aneinander anUegeo, sondem durch das Element 636 45 
voneinander getrennt sind. Auch hier werden die Kugeln 
618 durch den axial wirksamen Kraftspeicher 619 in Vertie- 
fungen fixiert bis bei einer Verdrehung zwischen dem Ein- 
gangsteil 602 und dem Ausgangsteil 603 ein bestimmtes 
Grenzdrehmoment iiberschritten wird. Nadi tiberschreiten 50 
dieses Grenzdrehmomeates werden die Kugeln 618 entge- 
gen der Wirkung da 'Ifellerfeder 619 aus ihren Vertiefungen 
gedrUckt und somit Eingangsteil 602 und Ausgangsteil 603 
voneinander getrennt. Auch die hier dargestellte Ausfuh- 
ruDgsform weist in Umfangsrichtung wirksame Krat'tspei* 55 
cher 641 auf, die der Schwingungsisolation dienen. 

Die in Fig. 20 daigestellte Ausfiilirungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Triebscheibe 701 umfaBt wiederum zwi- 
schen Eingangsteil 702 und Ausgangsteil 703 angeordnete, 
in Umfangsrichtung wirksame Kraftspeicher 741, die der 60 
Schwingungsisolation dieuen. Hierzu stiitzen sich die Kraft- 
speicher 741 einerseits an der Nabenscheibe 724 ab, wah- 
rend sie andererseits zwischen den beidseits der Naben- 
scheibe 724 angeonloelen Seiienscheiben 756 und 757 ab- 
gesciitzt und aufgenommen sind. Radial auBerbalb der 65 
Kraftspeicher sind in Ausnehmungen der Seitenscbeiben 
756, 757 Kugeln 718 angeordnet, die durch die Federkraft 
des axial wirksamen Kraftspeichers 719 und die StuLz- 



scheibe 740 in Ausnehmungen 727 der Wandung 737 ge- 
drtickt werden und so den Uberlastschutz 715 bilden. Bd 
Erreichen eines Grenzdrehmomentes bei einer Relativver- 
drebung zwischen Eingangsteil 702 und Ausgangsteil 703 
werden die Kugeln 718 entgegen der Federkraft der Teller- 
feder 719 aus diesen Ausnehmungen oder Bohrungen 727 
gedrSngt, wodurch wiederum das Eingangsteil 702 vom 
Ausgangsteil 703 abgekoppelt wird. 

Die rait der Anmeldung eingereichten PatentansprUche 
sind Formulierungsvorschlage ohne Prajudiz fUr die Erzie- 
lung weitergehenden Patentschutzes, Die Anmelderin behSll 
sich vor, noch weitere, bisher nur in der Beschreibung und/ 
Oder Zeichnungen offenbarte Merkmale zu beanspruchen. 

In Unteranspriichen verwendete RUckbeziehungeo wei- 
sen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des 
Hauptanspruches durch die Merkmale des jeweiligen Unter- 
anspruches bin; sie sind nicht als ein Verzicht auf die Erzie- 
lung eines selbstandigen, gegenstandlichen Schutzes fUr die 
Merkmale der riickbezogenen TJnteranspruche zu verstehen. 

Die Gegenstande dieser Unleranspruche bilden jedoch 
auch selbstandigeErfindungen, die eine von den Ciegenstan- 
den der vorhergehenden TJnteranspruche unabhangige (le- 
staltung aufweisen. 

Die Erfindung ist auch nicht auf die Ausftihrungsbeispiele 
der Beschreibung bcschrankt. Viclmchr sind im Rahmcn der 
Erfindung zahkeiche Abanderungen und Modifikationen 
moglich, insbcsondcrc solchc Variantcn, Kicmentc und 
Kombinationcn und/odcr Mat.crialicn» die zum Bcispicl 
durch Kombination oder Abwandlung von cin/clncn in Vcr- 
bindung mit den in der allgcmcincn Beschreibung und Aus- 
fiihrungsformen sowie den Anspriichen beschriebenen und 
in den Zeichnungen cnthaltcncn Mcrkmalcn hzw. Hlcmcn- 
ten oder Verfahrensschritten erfinderisch sind und durch 
kombinierbare Merkmale zu einem neuen Gegenstand oder 
zu neuen Verfahrensschritten bzw. Verfahrensschrittfolgen 
fuhren, auch soweit sie Herstell-, Priif- und Arbeitsverfah- 
ren betreffen. 

Patentanspruche 

1. Triebscheibe for einen Riemen- oder KettenUieb, 
insbesondere zura Antrieb von Nebenaggregaten einer 
Brennkraftmaschine, gekennzeichnet durch seine be- 
sondere Ausgestaltung und Wulcungsweise entspre- 
chend den vorliegenden Anmeidungsunterlageo. 

2. Triebscheibe ftir einen Riemen- oder Kettentrieb, 
insbesondere zum Antrieb von Nebenaggregaten einer 
Brennkraftmaschine, die auf einer Welle, wie Anuiebs- 
welle eines Nebenaggregates, befestigbar ist imd ein 
Eingangsteil und ein Ausgangsteil besitzt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen Eingangsteil und Aus- 
gangsteil ein Oberlastschutz vorgesehen ist. 

3. Triebscheibe, insbesondere nach einem der Ansprii- 
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
Eingangsteil und Ausgangsteil eine Damptungsein- 
richtung vorgesehen ist. 

4. Triebscheibe, insbesondere nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Dampfiingseinrichtung 
in Umfangsrichtung wirksam ist und Kraftspeicher auf- 
weist. 

5. Triebscheibe, insbesondere nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB Eingangsteil 
und Ausgangsteil zueinander verdrehbar gelagert sind. 

6. Triebscheibe, insbesondere nach einem der Anspni- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Damp- 
fungseinrichlung in Axialrichtung wirksame Kraftspei- 
cher aufweist. 

7. Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
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gehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichaet, daB die 
Dtopfungseiorichuing einen RampeDinechanismus 
aufweist 

8. Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 5 
Rampenmechanismus rait WSlzelementen zusamraen- 
wirkt 

9. Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
nach Uberschreiten eines bestimmien Verdrehwinkels lO 
zwischen Eingangsteil und Ausgangsteii die WalzkSr- 
per nicht mehr mit dem Rampenmechanismus zusam- 
menwirken. 

10. THebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 15 
Walzkorper nach Uberschreiten eines bestimraten Ver- 
drehwinkels zwischen Eingangsteil und Ausgangsteii 

in eine derartige Lage gebracht werden, daB sie nicht 
mehr mit dem Rampenmechanismus zusammenwirken 
konnen und somit die Relativverdrehung zwischen 20 
Eingangsteil und Ausgangsteii unbegrenzt ist. 

1 1 . Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
I Jberlastschutz dutch eine Rutschkupplung gebildet ist. 

12. Triebscheibe, insbesondere nach Anspruch 12, da- 25 
durch gekennzeichnet, daB die Rutschkupplung von ei- 
nem in Axialrichmng wirksamcn Kraftspcichcr bcauf- 
schlagt wird. 

1 3. Triebscheibe, insbesondere nach cincm der vorhcr- 
gchcndcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 30 
axial wirksame Kraftspeicher durch eine Tellerfeder 
gchildcl ist. 

14. Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Nabenteil aus Kunststoff gebildet ist. 35 

15. Triebscheibe, insbesondere nach dnem der vorhcr- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Nabenteil aus Stahl gebildet ist. 

16. TViebscheibe, insbesondere nach einem der vorhcr- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 40 
Kraftspeicher in Umfangsrichtung angeordnet sind. 

17. Triebscheibe, insbesondere nach einem der An- 
spriiche 4, 6 Oder 16, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kraftspeicher durch Schraubenfedem gebildet sind. 

18. Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 45 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kraftspeicher durch Spiralfedem gebildet sind. 

19. Triebscheibe, insbesondere nach Anspruch 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Uberlastscbutz dadurch 
gebildet wird, daJi Mitnahmenasen der Spiralfedem aus 50 
mit diesen zusammenwirkenden Nuten ausldinken. 

20. IViebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Uberlastscbutz durch eine Rutschkupplung gebildet ist, 
die ein verdrehwinkelabhangiges Rutschmoment be- 55 
wirkt 

2 1 . Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
Eingangs- und/oder Ausgangsteii der Danipfungsein- 
richtung wenigstens teilweise aus Kunststoff gebildet 60 
ist/sind. 

22. Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
in Umfangsricbiung wirksamen Kraftspeicher ein gro- 
Bes Langen-/Durchmesser-VerhaltDis aufweisen. 65 

23. TViebscheibe, insbesondere nach Anspruch 23, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kraftspeicher zumin- 
desl anniihemd auf ihren Einbauradius vorgekruimut 
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sind. 

24. lYiebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
TViebscheibe Qber ein Lager, insbesondere ein Waizla- 
ger, an einem GehSuse drehbar abgestUtzt ist. 

25. TViebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Triebscheibe emen radial auBeren, axial sich ersU-ek- 
kenden und Profilierungen fUr das endlose Antriebs- 
mittel, wie Riemen- oder Kette, aufweisenden Bereich 
besitzt. 

26. Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB sie 
zum Antrieb eines Nebenaggregates einer Brennkraft- 
maschine vorgesehen ist. 

27. Triebscheibe, insbesondere nach Anspruch 26, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Triebscheibe zum An- 
ineb eines Klimakompressors vorgesehen ist. 

28. Triebscheibe, insbesondere nach Anspruch 27, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie zum Anuieb eines per- 
manent angetriebenen Klimakompressors vorgesehen 
ist. 

29. TViebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB sie 
dnc Kammcr bcinhaltct, die zumindcst teilwci.sc mit 
viskosem Medium fiillbar ist 

30. TViebscheibe, insbesondere nach cincm der vorhcr- 
gchcndcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen Eingangsteil und Ausgangsteii cine Rcibcin- 
richtung wirksam ist. 

3 1 . Triebscheibe, insbesondere nach einem der vorher- 
gchcndcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rutschkupplung einen mit Nockcn versehenen Rei- 
bring aufweist. 
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